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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Gleitlager, insbesondere einer Schlittenfuhrung einer Scheibenschneidmaschine fur Lebensmittel 


Es wird vorgeschlagen, eine Gleitlagerhulse aus einem 
dauerelastischen Material, z. B. einem mit einem Schmier- 
mittel gefullten Kunststoff herzustellen und mit einer Wei- 
lung zu versehen, wobei die Wellungen in Erstreckungsrich- 
tung des Spaltes zwischen den Fuhrungsteilen gesehen sich 
abwechselnd an den beiden Fuhrungsteilen abstutzen. Hier- 
durch werden Toleranzen in den Abmessungen der Fuh- 
rungsteile ausgegtichen und erreicht, daft das Gleitlager 
spielarm oderspielfrei ist. 


Fig. 2 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Gleitlager gemaB dem 
Oberbegriff des Patentanspruches 1. 

Ein derartiges Gleitlager ist bekannt aus der deut- 5 
schen Auslegeschrift 11 35 134. Dabei ist in einem ge- 
schlitzten, zylindrischen Rohr, das als auBeres Fuh- 
rungsteil dient, ein langliches, zylindrisches inneres Fuh- 
rungsteil fur transversale Bewegungen gelagert und be- 
sitzt an seinen axialen Endabschnitten geschlossene 10 
Gleitringe, die an der Innenwandflache des geschlitzten 
auBeren Rohres gleiten. Das innere Fiihrungsteil ist mit 
einem durch den Schlitz seidich herausragenden Arm 
versehen, an dem der Schlitten der Schneidemaschine 
befestigt ist Diese Art der Fuhrung erlaubt ein leichtes 15 
Gleiten, hat jedoch den Nachteil, daB das auBere Fuh- 
rungsteil und das innere Fiihrungsteil relativ enge Tole- 
ranzen aufweisen miissen, da sonst die Lagerung bei 
ungunstigem Zusammentreffen sehr viel Spiel hat So 
enge Toleranzen erfordern bei Metall-GuBteilen, wie 20 
z. B. StrangpreBprofilen, eine Nachbearbeitung, die den 
Fertigungsaufwand erhoht 

Hiervon ausgehend, liegt der Erfindung die Aufgabe 
zugrunde, ein Gleitlager gemaB dem Oberbegriff des 
Patentanspruches 1 zu schaffen, daB bei geringem Ferti- 25 
gungsaufwand spielarm oder spielfrei ist 

Diese Aufgabe wird geldst durch die Merkmale des 
Kennzeichnungsteiles des Patentanspruches 1. 

Diese Losung hat den Vorteil, daB relativ groBe Tole- 
ranzen der Fiihrungsteile zugelassen werden konnen 30 
und damit z. B. zur Senkung des Fertigungsaufwandes 
nicht nachbearbeitete StrangpreBprofile als Fiihrungs- 
teile verwendbar sind, da die Gleitiagerhiilse deren To- 
leranzen elastisch ausgleichen kann. Sofern noch ein 
Spiel besteht, werden dadurch auftretende StoBe weich 35 
aufgefangen, was sich positiv auf die Lebensdauer des 
Gleitlagers auswirkt und fur den Benutzer bei Betati- 
gung eines durch das Gleitlager gefuhrten Teiles ange- 
nehmer ist Gerausche, die aufgrund des Spiels auftreten 
konnen, werden aufgrund der Elastizitat der Gleitlager- 40 
hulse gemindert Eine entsprechende Gleitlagerung ist 
nicht nur fur transversale Schiebebewegungen brauch- 
bar, sondern auch fur Schwenkbewegungen und Rota- 
tionsbewegungen. 

Wenn die Gleitlagerhulse einen dauerelastischen 45 
Kunststoff, wie z. B. Polyamid aufweist, kann dieser mit 
einem Schmierstoff, wie Molybdan gefiillt sein, wodurch 
das Gleitlager auf Lebensdauer zuverlassig geschmiert 
ist 

Die Langserstreckungen der Wellungen verlaufen im 50 
wesentlichen achsparallel zu den Fiihrungsteilen, kon- 
nen sich jedoch auch quer zu dieser Richtung erstrek- 
kert Ferner ist eine [Combination beider Wellungen 
moglich, wodurch sich an der AuBenseite und an der 
Innenseite der Gleitlagerhulse Felder von einzelnen 55 
Kuppen ergeben. Bei der Bemessung ist zu beriicksichti- 
gen, daB diese Ausfiihrungsform etwas steifer ist als eine 
Ausfuhrungsform mit sich nur parallel zueinander er- 
streckenden Wellenrucken. Die Wellungen konnen sehr 
verschieden ausgefiihrt sein. Als Wellung ist z. B. auch 60 
anzusehen, wenn von einer im wesentlichen glatten, z. B. 
zylindrischen Grundform der Fuhrungshiilse abwech- 
selnd zueinander parallele Rippen im wesentlichen ra- 
dial nach innen oder nach auBen vorspringen, urn mit 
dem inneren oder dem auBeren Fiihrungsteil zusam- 65 
menzuwirken. 

Die Gleitlagerhulse besitzt unabhangig von der Art 
der Wellungen vorzugsweise einen achsparallelen 
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Schlitz um Langenausdehnung in Umfangsrichtung je 
nach den Toleranzen der FQhrungsteile zuzulassen. 
Hierdurch wird bewirkt, daB im Gleitlager keine zu ho- 
hen Pressungen und dadurch gewirkte zu hohe Reibung 
auftreten. Bei sorgfaltiger Bemessung der Gleitlager- 
hulse fur den jeweiligen Anwendungsfall lassen sich die 
aufgrund der Toleranzen auftretenden Reibungskrafte 
in definierten, zulassigen Grenzen halten. Durch einen 
solchen achsparallelen Schlitz kann, wenn auch das au- 
Bere Fiihrungsteil entsprechend geschlitzt ist, das innere 
Fiihrungsteil als hier hindurchgreifende Fuhrungsrippe 
ausgebildet sein, wie dies z. B. fur Schiebefiihrungen, 
z. B. beim Schlitten einer Schneidemaschine fur Lebens- 
mittel zweckmaBig ist Jedoch kann der Schlitten gemaB 
der DE-AS 1 1 35 134 auch zwischen zwei Gleitlagerhul- 
sen eines inneren Fuhrungsteils durch einen Schlitz des 
auBeren Fuhrungsteils am inneren Fiihrungsteil angrei- 
fen. 

Die Lagerhiilse kann einen im wesentlichen ungewell- 
ten Umfangsabschnitt aufweisen, der in der Lage ist, 
Belastungen zu ubertragen ohne nachzugeben. Dies ist 
z. B. bei der Schlittenfuhrung einer Schneidemaschine 
zweckmaBig, wobei der ungewellte Bereich der Gleitia- 
gerhiilse im unteren Bereich des auBeren Fahrungsteils 
liegt, wo die auf den Schlitten aufgebrachte Auflager- 
kraft des Schneidgutes abgestiitzt wird. Dabei kann es 
zweckmaBig sein, diesen Stiitzbereich nicht im unter- 
sten Bereich der Fiihrungsteile vorzusehen, sondern im 
Betrieb auftretende zusatzliche Krafte, wie z. B. die vom 
Benutzer ausgeubten Vorschubkrafte zu berucksichti- 
gen und den Stiitzbereich gemaB einer daraus resultie- 
renden Kraft etwas versetzt vom untersten Bereich an- 
zuordnea Insbesondere bei einer solchen Fuhrungshul- 
se mit einem Stiitzbereich kann es zweckmaBig sein, die 
Gleitlagerhulse an einem der Fiihrungsteile, vorzugs- 
weise an der Fuhrungshiilse zu befestigen, damit sie sich 
nicht aus der vorbestimmten Lage verschieben kann 
Eine Befestigung erfullt jedoch auch den Zweck, die 
Hulse unverlierbar zu machen, was wichtig ist, wenn die 
aneinander gelagerten Teile z. B. zur Reinigung auBer 
Eingriff miteinander bringbar sind, wie dies bei einer 
Lebensmittel-Schneidemaschine der Fall ist Die Lager- 
hiilse kann hierzu einen daran ausgebildeten Befesti- 
gungsansatz aufweisen, der z. B. durch Ultraschallfor- 
mung mit der entsprechenden Lagerhulse vernietet sein 
kann. 

Im folgenden werden Ausfiihrungsbeispiele der Erfin- 
dung anhand schematischer Zeichnungen naher erlau- 
tert Es zeigt 

Fig. 1 einen vertikalen Schnitt durch den Tisch und 
den daran gelagerten Schlitten einer Scheibenschneide- 
maschine fur Lebensmittel, 

Fig. 2 eine auszugsweise vergroBerte Darstellung des 
links in Fig. 1 dargestellten Gleitlagers, 

Fig. 3 in einem Schnitt entsprechend dem der Fig. 2 
eine abgewandelte Ausfuhrungsform des Gleitlagers 
und 

Fig. 4 in einem axialen Schnitt durch ein zylindrisches 
Gleitlager eine weitere abgewandelte Ausfuhrungs- 
form. 

Der in den Fig. 1 und 2 dargestellte Tisch 2 einer 
Haushalt-Scheibenschneidemaschine besitzt einen mit 
dem Gerategehause verbundenen, feststehenden ei- 
gentlichen Tisch 4, der aus einem StrangpreBprofil aus 
Aluminium hergestellt ist sowie eine ebenfalls aus einem 
StrangpreBprofil aus Aluminium hergestellten, daran 
gefuhrten Schlitten 6, der als Auflage fur das Schneidgut 
dient Der Tisch 6 besitzt eine horizon tale Platte 8, von 
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der benachbart dem linken Randbereich, in Fig. 1 gese- 
hen, eine Versteifungsrippe 10 nach unten ragt und sich 
an ihrem unteren Ende in zwei horizontal Zweige 12 
und 14 verzweigt, die jeweils in einem verdickten End- 
profii mit uber den freien Teil ihres Umfanges kreisrun- 5 
dem Querschnitt enden. Die horizontale Rippe 12 miin- 
det dabei von rechts in den obersten Bereich des End- 
profiles 16 ein. Die Endprofile 16 und 18 dienen als 
Zugstabe, die den Tisch 4 biegesteif machen. Auf der 
rechten Seite besitzt der Tisch 4 eine von der Tischplat- 10 
te 8 nach unten ragende Seitenwange 20, die eine zur 
rechten Seite hin offene, gerundete Fuhrungsnut 22 auf- 
weist. 

Das Endprofil 16 links auBen an der Rippe 10 des 
Tisches 4 dient als innere Fuhrungsbahn bzw. inneres 15 
Fuhrungsteil 16 und erstreckt sich uber die ganze Lange 
des Tisches 4, in Schieberichtung, d. h. quer zur Bilde be- 
ne in Fig. 1. Der Schlitten 6 besitzt eine die Tischplatte 8 
quer zur Schieberichtung ubergreifende Auflageplatte 
mit nach unten an der Tischplatte 8 vorbei abgewinkel- 20 
ten Randabschnitten 28 und 10. Der linke Wandab- 
schnitt 28 besitzt unterhalb der Tischplatte 8 einen nach 
rechts auskragenden und das Endprofil bzw. auBere 
Fuhrungsteil 16 umgreifenden Lageransatz 32 mit ei- 
nem Schlitz 34, durch den die horizontale Rippe 12 des 25 
Tisches 8 eingreift Die rechte, vom Messer der Schnei- 
demaschine abliegende Seitenwange 30 des Schlittens 6 
greift an der Tischplatte 8 vorbei nach unten und besitzt 
einen horizontal gegen den Tisch 4 hin vorspringenden 
Fuhrungsabschnitt 36, der in einem urn 180° nach unten 30 
und wieder nach auBen umgebogenen Fuhrungsprofil 
38 endet, das an seiner AuBenseite eine Gleitauflage 40 
aus Kunststoff aufweist und in die Fuhrungsnut 22 des 
Tisches 4 eingreift Die Gleitauflage 40 besteht aus ei- 
nem an der Rundung des FOhrungsabschnitts 38 glatt 35 
anliegenden StrangpreBprofilabschnitt aus einem 
Kunststoff mit guten Gleitlagereigenschaften. 

Im Lagerabschnitt 32 der dem Messer zugewandten 
linken Seitenwange 28, der als auBeres Fuhrungsteil 32 
dient, ist eine innere, im Querschnitt gesehen uber drei- 40 
viertel des Umfanges kreisrunde innere Fuhrungsflache 
42 ausgebildet Vom obersten Bereich der Fuhrungsfla- 
che 42 erstreckt sich ein daran tangential anschlieBen- 
der horizontaler Fuhrungsflachenabschnitt 44 parallel 
zur Querrippe 12 bis in die Nahe der vertikalen Rippe 10 45 
des Tisches 4. Das innere Fuhrungsteil 16 besitzt eine 
auBere Fuhrungsflache 46, die uber etwa dreiviertel des 
Umfanges, im Querschnitt gesehen, kreisfdrmig bzw. zy- 
lindrisch ist und einen zur Fuhrungsflache 44 parallelen 
tangentialen, in die Rippe 12 iibergehenden Fuhrungs- 50 
flachenabschnitt 50 aufweist Zwischen den Fiihrungs- 
flachen 42 und 46 bzw. 44 und 50 ist eine Gleitlagerhulse 
54 eingesetzt mit einem seitlichen Schlitz 56 im Bereich 
des Schlitzes 34, durch den die das innere Fuhrungsteil 
16 tragende Rippe 12 greift Die Gleitlagerhulse 54 be- 55 
sitzt einen radial davon nach unten abstehenden Befesti- 
gungsansatz 58, der durch eine Offnung 60 des auBeren 
Fuhrungsteiles 32 ragt und damit vernietet ist, wodurch 
sie unverlierbar am Tisch 6 festgehalten ist. Dies ist 
wichtig, da der Schlitten 6 in axialer Rich tun g ganz au- 60 
Ber Fuhrungseingriff gezogen und zu Reinigungszwek- 
ken entfernt werden kann. In dem, vom Messer der 
Schneidemaschine abgelegenen rechten unteren Qua- 
dranten der Umfangserstreckung der FQhrungsteile 16 
und 32 ist die FuhrungshOlse im wesentlichen als auf es 
beiden Seiten planer Zylinderhulsenabschnitt ausgebil- 
det und ist in diesem Bereich kaum nachgiebig, so daB 
der Schlitten 6 zuverlassig beim Messer gehalten wird 
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und beim Schneiden das auf dem Schlitten 6 liegende 
Schneidgut den Tisch nicht vom Messer 6 drucken kann, 
wodurch die Schnittdicke verandert werden konnte. Die 
ist insbesondere zum Schneiden von dunnen Scheiben 
harten Gutes, wie z. B. Bundnerfleisch oder Hartwurst 
zweckmaBig. An den planen, krafteabstiitzenden Hul- 
senabschnitt 62 der Gleitlagerhulse 54 schlieBt vom un- 
tersten Bereich nach links und um den Umfang nach 
oben bis zum Spalt 34 ein Wellungen aufweisender und 
dadurch elastisch nachgiebiger Lagerabschnitt 64 an. 
Die Wellungen erstrecken sich parallel zu den Achsen 
der FQhrungsteile 16 und 32 mit auBeren Kammen 66, 
die an der inneren Fuhrungsflache 42 des auBeren Fuh- 
rungsteils 32 anliegen und inneren Wellenkammen 68, 
die an der Fuhrungsflache 46 bzw. 50 des inneren Fuh- 
rungsteils 16 anliegen. Dabei sind die auBeren Wellen- 
kamme 66 etwa in Form von Tonnengewolben ausge- 
fuhrt, die mit ihren auBeren Kuppen an der Fuhrungsfla- 
che 42 bzw. 44 anliegen, wahrend die inneren Kamme 
als an den Verbindungsstellen der Tonnengewolbe aus- 
gebildete, der Fuhrungsflache 46 bzw. 50 folgende Anla- 
geflachen ausgebildet sind. Abweichend davon konnen 
auch die auBen anliegenden Kuppen breitere Anlagefla- 
chen aufweisen. Dies ist jedoch weniger erforderlich als 
bei den inneren Anlageflachen der Gleitlagerhulse 54, 
da die Wellenrucken auBen breiter sind und der elasti- 
sche Kunststoff bei Belastung anliegende Abplattungen 
bildet Fig. 2 zeigt Fuhrungsteile 16 und 32, die mit den 
Toleranzen ihrer Fiihrungsflachen 42 bis 50 optimal auf- 
einander abgestimmt sind, so daB die Gleitlagerhulse 54 
nur leicht schleifend an den Fiihrungsflachen anliegt 
Wenn der Spalt 52 aufgrund ungunstigerer Toleranzen 
enger ist, werden die Wellenkamme 66 und 68 des La- 
gerabschnittes 64 etwas gegeneinander gedruckt, wo- 
durch dieser Abschnitt sich um den Umfang etwas ver- 
langert und etwas weiter in den seitlichen Schlitz 34 des 
auBeren Fuhrungsteiles 32 austritt Bei einem etwas 
weiteren Spalt 52, der jedoch durch geeignete Toleran- 
zenbemessung nach Mogiichkeit vermieden wird, liegen 
nicht alle Kamme 66 und 68 der Gleitlagerhulse 54 an 
den Anlageflachen 42 bis 50 an. Jedoch ist insgesamt, 
falls die Toleranzen in Verbindung mit den Abmessun- 
gen der Gleitlagerhulse ein geringes Spiel zulassen, das 
durch die moglichen Toleranzen der Fuhrungsteile auf- 
tretende mogliche Spiel wesentlich verringert, ebenso 
wie die Gefahr einer zu engen Passung, die die Fuhrung 
schwergangig macht Die Dicke der Gleitlagerhulse 64 
ist im Einzelfall je nach den auftretenden Kraften und 
BewegungsverhaJtnissen sowie in Anpassung an den ge- 
wahlten Kunststoff und insbesondere dessen Elastizitat 
zu bemessen. 

Die Wellungen der Gleitlagerhulse mussen nicht um 
den ganzen Umfang herum gleiche Hone aufweisen. Sie 
konnen im Ausgangszustand der HQlse bereits unter- 
schiedlich ausgebildet sein. Zum Beispiel kann anstelle 
des lastiibertragenden ungewellten Fiihrungsabschnit- 
tes 62 des Ausfuhrungsbeispiels gemaB den Fig. 1 und 2 
ein leicht gewellter Abschnitt vorgesehen sein, der eine 
gewisse Elastizitat bei Belastung zulaBt Die Wellungen 
konnen auch ausgehend von einem schwach gewellten 
oder ungewellten Umfangsabschnitt in ihrer Hohe von 
Welle zu Welle zunehmen, wie das im linken unteren 
Viertel des Ausfiihrungsbeispieles gemaB Fig. 2 auch 
der Fall ist. Der Befestigungsansatz 58 bef indet sich dort 
am auBeren Kamm einer ersten, sehr flachen Wellung. 
Vorzugsweise sind in einem axialen Abstand voneinan- 
der zwei Gleitlagerhulsen 64 angeordnet, etwa entspre- 
chend der Anordnung der Gleitlagerhulsen bei der Kon- 
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struktion gemaB der deutschen Auslegeschrift 
1135134. 

Fig. 3 zeigt eine abgewandelte Ausfuhrungsform ei- 
nes Gleitlagers, das sowohl far eine transversale Schie- 
befuhrung, z. B. eine Schlittenfuhrung einer Schneide- 5 
maschine als auch zur Lagerung von drehenden 
Schwenk- oder Rotationsbewegungen anwendbar ist 
Ein feststehendes auBeres Fuhrungsteil 332 besitzt eine 
kreiszylinderische innere Fuhrungsflache 342, an der ei- 
ne Fuhrungshulse 354 mit auBeren Wellenkammen 366 10 
anliegt die gleichmaBig urn den Umfang verteilt sind 
und sich achsparallel erstrecken. In Umfangsrichtung 
zwischen den auBeren Wellenkammen 366 liegende in- 
nere Wellenkamme 368, die sich ebenfalls achsparallel 
erstrecken, liegen leicht an einer auBeren kreiszylindri- 15 
schen Fuhrungsflache 346 eines inneren FUhrungsteils 
316 an. Wie bei dem vorhergehenden AusfUhrungsbei- 
spiel konnen auch hier die Fuhrungsteile 316 und 332 
relativ groBe Toleranzen aufweisen, indem sie z. B. als 
Metall-StrangpreBprofile ausgebildet sind Abweichend 20 
von der Ausfuhrungsform gemaB dem vorangehenden 
Ausfuhrungsbeispiel sind hier auch die auBeren Wellen- 
kamme 366 der Fuhrungshulse 354 abgeplattet bzw. et- 
wa der Rundung der auBeren Fuhrungsflache 342 fol- 
gend ausgebildet In Abwandlung der in Fig. 3 darge- 25 
stellten AusfQhrungsform kann die Gleitlagerhulse 354 
auch einen sich achsparallel fiber die ganze Lange er- 
streckenden Spalt aufweisen, wodurch sie sich in Um- 
fangsrichtung je nach Enge des Spalts 352 aufgrund der 
Toleranzen der Fuhrungsteile 332 und 316 mehr oder 30 
weniger weit ausdehnen kann. Bei der dargestellten un- 
geschlitzten AusfQhrungsform ist zu berucksichtigen, 
daB sie etwas steifer ist als eine geschlitzte Ausfuh- 
rungsform. 

Fig. 4 zeigt in einem achsparallelen Schnitt ein Gleit- as 
lager fQr Drehbewegungen oder transversale Bewegun- 
gen mit einem rohrzylindrischen auBeren Fuhrungsteil 
432 mit einer zylindrischen inneren Fuhrungsflache 442 
sowie einem inneren Fuhrungsteil 416 mit einer auBeren 
zylindrischen Fuhrungsflache 446. In den dazwischen 40 
f reibleibenden Spalt 452 ist eine Gleitlagerhulse 454 an- 
geordnet die urn den Umfang umlaufende Wellungen 
aufweist Die Wellungen liegen mit auBeren Wellen- 
kammen 466 an der inneren Fuhrungsflache 442 des 
auBeren Fuhrungsteiles 432 und mit in axialer Richtung 45 
dazwischenliegenden inneren Wellenkammen 468 an 
der auBeren Fuhrungsflache 446 des inneren Fuhrungs- 
teiles 416 an. Die Gleitlagerhulse 454 besitzt einen sie 
durchbrechenden, sich achsparallel erstreckenden 
Schlitz 456 und kann sich somit sowohl in Umfangsrich- 50 
tung als auch in axialer Richtung ausdehnen, wenn die 
inneren und auBeren Wellenkamme aufgrund der jewei- 
ligen Toleranzen der Fuhrungsteile naher zusammenge- 
druckt werden. LaBt man den seitlichen Schlitz 456 weg, 
wird die Gleitlagerhulse insgesamt steifer. 55 

Patentanspruche 

1. Gleitlager, insbesondere einer Schlittenfuhrung 
einer Scheibenschneidemaschine fur Lebensmittel, 60 
mit einem inneren Fuhrungsteil und einem dieses 
mindestens zum Teil umgreifenden auBeren Fuh- 
rungsteil und einer dazwischen angeordneten 
Gleitlagerhulse, wobei die Fuhrungsteile jeweils ei- 
ne im Querschnitt gesehen gerundete Form aufwei- 65 
sen, dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitlager- 
hulse (54; 354; 454) aus einem elastischen Material 
besteht und ihre Wandstarke mindestens in Teilbe- 
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reichen der Erstreckung des Spalts (52; 352; 452) 
zwischen den FQhrungsteilen (16, 32; 316, 332; 416, 
432) deutlich dunner ist als dieser Spalt und Wellun- 
gen aufweist, die sich in Erstreckungsrichtung des 
Spalts abwechselnd jeweils an einen der beiden 
Fuhrungsteile (16, 32; 316, 332; 416, 432) abstutzen. 

2. Gleitlager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gleitlagerhulse (54; 354; 454) aus 
einem dauerelastischen Kunststoff, z. B. einem mit 
Molybdan gefullten Polyamid besteht 

3. Gleitlager nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl die GleitlagerhQlse (54; 354) ei- 
nen achsparallelen, sie durchbrechenden Schlitz 
(56; 456) aufweist 

4. Gleitlager nach einem der AnsprUche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Langserstreckung 
der Wellungen der GleitlagerhQlse (54; 354) im we- 
sentlichen achsparallel verlauft 

5. Gleitlager nach einem der Ansprflche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Wellungen der 
GleitlagerhQlse (454) quer zur axialen Erstreckung 
der Fuhrungsteile (416, 432) verlauf en. 

6. Gleitlager nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungsteile (16, 
32; 316, 332; 416, 432) mit der Gleitlagerhulse (54; 
354; 454) zusammenwirkende ZylinderflSchen (42, 
46; 342, 346; 442, 446) aufweisen, die sich minde- 
stens urn einen Teil des Umf anges der Fuhrungstei- 
le erstrecken. 

7. Gleitlager nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet daB es als SchiebefUhrung 
fur transversale Bewegungen zwischen den FUh- 
rungsteilen (16, 32; 316, 332; 416, 432) dient 

8. Gleitlager nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB es als Lager fur Dreh- 
bewegungen zwischen den Fuhrungsteilen (316, 
332; 4t6 f 432) dient 

9. Gleitlager nach einem der AnsprUche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB das auBere Fuhrungs- 
teil (32) und die Gleitlagerhulse (54) jeweils eine 
achsparallele Unterbrechung bzw. einen Schlitz 
(34, 56) aufweisen und das innere Fuhrungsteil (16) 
als Teil einer durch diese Unterbrechungen (34, 56) 
eingreifenden Fuhrungsrippe (10, 12) ausgebildet 
ist 

10. Gleitlager nach einem der Anspruche I bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitlagerhulse 
(54) einen im wesentlichen ungewellten Umfangs- 
abschnitt (62) aufweist 

11. Gleitlager nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der ungewellte Umfangsabschnitt 
(62) der Gleitlagerhulse (54) in einem Umfangsbe- 
reich angeordnet ist, in dem eine Last zwischen den 
Fuhrungsteilen (16, 32) zu ubertragen ist. 

12. Gleitlager nach einem der Ansprtiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitlagerhulse 
(54) an einem Fuhrungsteil, vorzugsweise dem au- 
Beren Fuhrungsteil (32) befestigt ist 

13. Gleitlager nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Gleitlagerhulse (54) einen sich im 
wesentlichen radial zur Achse erstreckenden Befe- 
stigungsansatz (58) aufweist 

14. Gleitlager nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Befestigungsansatz (58) mit dem 
Fuhrungsteil (32) vernietet ist. 
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